ARA Almirante Irizar 



El rompehielos ARA Almirante Irizar (Q-5) (RHAI), 
perteneciente a la Armada Argentina, fue construido en 
1977 en los AstiUeros Wartsila en Helsinki de Finlandia. 
El 15 de diciembre de 1978, fue entregado a la Republi- 
ca Argentina y recibio el Pabellon Nacional. Su madrina 
fue la senora Maria Celia Villanueva de Fraga. Desde en- 
tonces participo ano tras ano en el abastecimiento de las 
bases antarticas Argentinas, y de otros paises y es el bu- 
que insignia de la Fuerza Naval Antartica. 

1 Historia 

Fue la construccion N° 420 del Astillero OY Wartsila, de 
acuerdo al contrato firmado el 17 de diciembre de 1975 
entre el Director Nacional del Antartico, Contraalmiran- 
te (R) Jorge Fraga y los senores Lars Sieren y Pekka Vir- 
tanen por el astillero. El 30 de diciembre de 1975 dicho 
acto fue aprobado por el Poder Ejecutivo Nacional (PEN) 
por decreto "S" N° 43 10/75. Su nombre fue impuesto por 
decreto N° 1652, publicado en el Boletin Oficial el 23 de 
agosto de 1976. Botado el 3 de febrero de 1978, fue su 
madrina la senora Maria Celia Villanueva de Fraga. El 
15 de diciembre de 1978 se recibio la unidad del asti- 
llero, afirmandose el PabeUon Nacional Argentino a su 
bordo. El dia de Navidad del mismo ano, inicio desde 
Helsinki sus pruebas de mar con tripulacion argentina, y 
el 26 de febrero de 1979 inicio su viaje al pais, arribando 
al Puerto de Buenos Aires sin otra escala que Tenerife, 
Espana, el 23 de marzo de 1979. Su Pabellon de Guerra 
lo recibio el 9 de julio de 1980, donado por la empresa 
Tandanor S.A. Apadrina la Escuela N°l "Bernardino Ri- 
vadavia" de CapiUa del Senor, partido de Exaltacion de 
la Cruz, provincia de Buenos Aires. 



mirante Irizar participo de la "Operacion Rosario" rea- 
lizando el 3." movimiento tactico mediante el envio de 
buzos tacticos en una operacion helitrasportada sobre 
Moody Brook, a las 4:30, cerca de Puerto Argentino. 
Luego antes del amanecer el buque comenzo a transportar 
tropas helitransportadas al aeropuerto y a Mullet Creek. 

El 3 de junio de 1982 se dispuso transformar al RHAI en 
buque hospital, reaUzandose en menos de 48 h en la Ba- 
se Naval Puerto Belgrano, dotandoselo de 160 camas de 
internacion, sala de terapia intensiva, quirofanos y otros 
medios sanitarios. Posteriormente fue enviado a la Mal- 
vinas, donde opero como buque hospital hasta el final del 
conflicto. Tras la caida de Puerto Argentino, el 18 de ju- 
nio de 1982 el buque traslado a 420 heridos en los comba- 
tes a Comodoro Rivadavia, el 22 de junio a ex prisioneros 
a Ushuaia y el 27 de junio a otros 500 ex prisioneros a 
Puerto Madryn. 




Rompehielos ARA Almirante Irizar en el Apostadero Naval 
Buenos Aires 



2 Participaciones destacadas 
2.1 Como buque hospital 

Durante la Guerra de Malvinas integro la Fuerza de Ta- 
reas 40; junto a los destructores ARA Santisima Trini- 
dad(D-2) y ARA Hercules (B-52) (ex D-1), las corbetas 
ARA Drummond (P-31) ex (P-1) y ARA Granville (P- 
33) ex (P-3), el submarino ARA Santa Fe (S-21) y los 
transportes ARA Cabo San Antonio (Q-42) y ARA Ma 
de los Estados. 

El 2 de abril de 1982, dia de la recuperacion de las islas 
Malvinas por parte de la Nacion Argentina, el ARA Al- 



2.2 Como buque de rescate 

En 2002, fue enviado a una dificultosa mision de rescate 
del buque de transporte polar aleman Magdalena Olden- 
dor jf, que se encontraba a mas de 5000 km del puerto de 
Buenos Aires. La operacion fue Uamada "Cruz del Sur" 
y debio ser efectuada en el duro invierno antartico. 

El Magdalena Oldendorff estaba sirviendo a la base rusa 
de Novolazarevskaya, y en junio quedo atrapado al inten- 
tar saUr del mar congelado. Primero se acerco el buque 
sudafricano S.A. Agulhas, que desde 330 km pudo resca- 
tar a gran parte de cientificos y personal mediante heli- 
copteros ya que se temia la escasez de alimentos y energia 
en el buque, que se encontraba expuesto a temperaturas 
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3 INCENDIO 



cercanas a los -50 °C. Posteriormente se acerco, el ARA 
Almirante Irizar, avanzando sobre los 330 km de hie- 
lo, aprovisiono al buque con medicinas, combustibles y 
alimentos. Participo de la accion una experta en glaciolo- 
gia embarcada y un grupo especial de Rescate Antdrtico 
del Ejercito Argentino que tenia el objetivo de acercarse 
con motos de nieve y dinamitar el hielo de ser necesa- 
rio. El ARA Almirante Irizar intento varias veces romper 
los hielos que atrapaban al Magdalena Oldendorff pero 
se considero que se debia esperar a que los hielos se fun- 
diesen durante el verano del hemisferio sur. 

En 2012, el Correo Argentino emitio una estampilla con- 
memorando diez anos de la Operacion Cruz del Sur.''^ 

2.3 Como buque de reaprovisionamiento 

Normalmente, entre mediados de la primavera y el otono, 
el RHAI participa de las Campanas Antarticas, utilizando 
la Base Naval Ushuaia (BNUS) como punto de reaprovi- 
sionamiento propio, se dirige a las bases que las Fuerzas 
Armadas de Argentina poseen en el continente bianco. 
Reaprovisiona a la mismas, recoge los residuos que pro- 
duce y traslada al personal de recambio en las mismas. 
Generaknente se establecen distintas etapas en las que 
el buque regresa a la BNUS a completar su reaprovi- 
sionamiento y cruza nuevamente el Pasaje de Drake. En 
dichas campanas otros buques de la Armada Argentina 
participan junto al rompehielos. Las bases antarticas son 
reaprovisionadas mediante el uso de los helicopteros y los 
dos EDPV (Embarcacion de Desembarco de Personal y 
Vehiculos), dotacion del buque. 




Maqueta del rompehielos en el Museo Maritimo de Ushuaia 



3 Incendio 

El martes 10 de abril de 2007, alrededor de las 19:00 se 
declare un incendio en la sala de generadores, al momen- 
to la nave se hallaba a 140 miUas nauticas (260 km) de 
Puerto Madryn con 241 tripulantes a bordo. 



El siniestro destruyo primero el sistema de energia 
(del que dependia el dispositivo de extincion princi- 
pal), tambien ardio el hangar donde se encontraban dos 
helicopteros Sea King. Por lo que al descontrolarse el fue- 
go, oblige al Comandante del buque, el Capitan de Fraga- 
ta GuiUermo Tarapow, a ordenar la evacuacion total del 
buque durante las primeras horas del 1 1 de abril. La ope- 
racion se complete con exito cuando a las 6:45 fueron res- 
catados los ultimos naufragos de las 32 balsas salvavidas 
usadas, reportandose solo cuatro heridos leves y ninguna 
victima fatal. 

3.1 El rescate 

Al rescate acudieron: Scarlet Ibis (petrolero panameno), 
Magritte (pesquero argentino de bandera uruguaya), y 
Don Cayetano (pesquero argentino). Aunque posterior- 
mente quienes estaban en el "Scarlet Ibis" fueron distri- 
buidos entre los buques pesqueros, ya que el puerto de 
Puerto Madryn dispuesto para el rescate, no tiene sufi- 
ciente calado para recibirlo. 

El Estado Mayor Conjunto designo a la Base Aeronaval 
Almirante Zar (en la ciudad de Trelew), como centre de 
operaciones. 

En tante, la Fuerza Aerea puso a disposicion un avion 
Hercules C-130 con personal profesional, y un Fokker 
F-28. A su vez la Armada Argentina dispuso un Orion 
P-3, un B-200 Cormoran para sobrevolar la zona donde 
se encuentra el buque y otro Fokker F-28 para transpor- 
ts Se ordeno que zarparan las corbetas milisticas A-69 
ARA Granville (P-33) y Meko 140A16 ARA Robinson 
(P-45) y el destructor misilistico Meko 360H2 ARA Al- 
mirante Brown que se encontraban en las Base Naval Mar 
del Plata y Base Naval Puerto Belgrano. El destructor 
fue destacado con dos helicopteros AS-555SN "Fennec" 
a su bordo, de la 1° Escuadrilla Aeronaval de Helicopte- 
ros. Por su parte, la Prefectura Naval Argentina envio un 
CASA 212 para que sobrevolara el lugar del siniestro, y 
al guardacostas Thompson para asistir al buque siniestra- 
do. Navega hacia la zona el aviso ARA Suboficial Castillo 
(A-6), con la intencion, cuando la meteorologia lo per- 
mita, remolcar al buque hacia la Base Naval de Puerto 
Belgrano. 

El 12 de abril arri baron los tripulantes del RHAI a Puerto 
Madryn, de donde partieron a la Base Aeronaval Almi- 
rante Zar, y luego en aviones de la Fuerza Aerea Argen- 
tina y de la Armada Argentina fueron transportados a la 
Base Aeronaval Comandante Espora y a la Estacion Ae- 
ronaval Ezeiza. 

El 13 de abril abandono momentaneamente el buque su 
Comandante, el Capitan de Fragata GuiUermo Tarapow, 
que se destaco en el destructor ARA Almirante Brown. 
Luego, con personal tecnico de la Armada Argentina, re- 
greso al buque para comenzar las evaluaciones del estado 
de la nave y apagar los ultimos focos del incendio. Varies 
grupos de trabajo ya desarroUan tareas en forma coordi- 



3.2 Eltraslado 
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nada contra el incendio embarcados en el rompehielos, 
tras la puesta en servicio a bordo de 4 motobombas que 
alimentan de agua a dos Hneas de mangueras. Con esto se 
comenzo a enfriar las secciones externas del barco y asi 
intentar extinguir los focos de fuego, al mismo tiempo 
que tienen planificado que el aviso ARA Suboficial Cas- 
tillo (A-6) se ubique al costado del RHAI para acelerar el 
enfriamiento. Una vez controlada la situacion podra esta- 
blecerse con certeza las tareas de evaluacion y su posible 
remolque. 



3.2 El traslado 




El Almirante Irizar en el astillero en reparacion en seco 



El 14 de abril se iniciaron los trabajos para permitir acon- 
dicionar al rompehielos para remolcarlo hacia la Base Na- 
val Puerto Belgrano. El destructor ARA Almirante Brown 
(D-10), las corbetas ARA Robinson (P-45) y ARA Gran- 
ville (P-33) y el aviso ARA Suboficial Castillo (A-6) per- 
manecen en la zona del siniestro y continuan con las tareas 
de recuperacion del rompehielos. 

Permanecen embarcados en el RHAI, su Comandante 
junto a treinta hombres de las dotaciones de las Unida- 
des Navales que se encuentran operando en la zona, per- 
sonal de la Agrupacion Buzos Tacticos y del Servicio de 
Salvamento de la Armada que suman a la operacion sus 
capacidades de rescate y auxilio de personal. Las tareas 
de refrigeracion con agua de las secciones externas, po- 
sibiUtaron el ingreso al interior para combatir o retardar 
el fuego. No existen focos igneos, por lo que el buque 
se encuentra controlado y nauticamente seguro. Tanto las 
embarcaciones que operan en las inmediaciones como las 
personas que trabajan y circulan en las diferentes cubier- 
tas de la nave siniestrada, mantienen cuidadosas medi- 
das de seguridad para evitar cualquier tipo de contingen- 
cia. Las condiciones hidrometeorologicas en la zona pre- 
sentan vientos moderados a fuertes, lo que ocasiona olas 
moderadamente altas en un mar que se encuentra a 11- 
de temperatura. La intencion es aprovechar las actuales 
condiciones meteorologicas favorables para iniciar el re- 
molque ya que el pronostico preve que las condiciones hi- 



drometeorologicas desmejoren hacia la tarde del dia do- 
mingo. 

El 15 de abril, finaknente, se controlaron todos los focos 
de fuego en el interior del buque. En la nave, que continua 
controlada y nauticamente segura, se pudo liberar la pala 
del timon que se encontraba trabada en 20° hacia babor 
(lado izquierdo del buque) para evitar que ofrezca resis- 
tencia durante el traslado que por cuestiones meteorolo- 
gicas se encuentra demorado. Un grupo de treinta perso- 
nas, incluido el Capitan de Fragata Guillermo Tarapow, 
permanece a bordo de la nave. Entre ellos hay personal 
de la Agrupacion Buzos Tacticos y del Servicio de Sal- 
vamento de la Armada. En tanto, las unidades enviadas 
a la zona para apoyar al Irizar, el destructor ARA Almi- 
rante Brown (D-10), las corbetas ARA Robinson (P-45) y 
ARA Granville (P-33) y el aviso ARA Suboficial Castillo 
(A-6) iniciaron su reaprovisionamiento y reabastecimien- 
to desde Puerto Madryn. En las proximas horas se sumara 
al grupo de apoyo el aviso ARA Teniente Olivieri (A-2) 
para el abastecimiento de repuestos, grupos electrogenos 
portatiles y grilletes de cadena para complementar el tren 
de remolque. 

El 16 de abril la meteorologia complico la maniobra de 
remolque del buque siniestrado el cual continua en su po- 
sicion, con personal que continua con las tareas de pre- 
paracion de la nave para su traslado a la Base Naval de 
Puerto Belgrano. Segun un comunicado de la Armada 
Argentina: "Vientos fuertes a muy fuertes de hasta 50 nu- 
dos y olas que oscilaban entre 5 y 7 metros de altura com- 
pUcaron las actividades de preparacion del buque". Asi- 
mismo, el aviso ARA Teniente Olivieri (A-2) se encuentra 
en cercanias de Puerto Madryn con el abastecimiento de 
repuestos, grupos electrogenos portatiles y grilletes de ca- 
dena para complementar el tren de remolque. La Armada 
Argentina ha recurrido a la empresa de remolcadores y 
salvatajes (SATECNA)'^^ que puso a disposicion el re- 
molcador "Libertador",'^^' que se encuentra al resguardo 
en cercanias de la costa en espera de que mejoren las con- 
diciones meteorologicas para sumarse oportunamente a 
las tareas de recuperacion y remolque del rompehielos. 

El 17 de abril la Armada Argentina informo que por el 
"mejoramiento de las condiciones meteorologicas impe- 
rantes en la zona de operaciones, los buques iniciaron to- 
dos los preparativos necesarios para dar comienzo a las 
tareas de remolque" del rompehielos. Autoridades mari- 
timas solicitaron al remolcador Libertador, puesta a dis- 
posicion de la Armada, "que se dirija hacia el lugar en el 
que se produjo el incendio para sumarse a las tareas de 
recuperacion y remolque" del Mzar, dice el parte infor- 
mativo. Apenas Uegue el remolcador al lugar se iniciara 
el armado del tren de remolque, que consta de un conjun- 
to de cables, cabos y cadenas que permitiran el traslado 
del buque, agrego el comunicado de la fuerza. El Aviso 
ARA Teniente Olivieri (A-2) se encuentra abasteciendo 
de repuestos, grupos electrogenos portatiles y grilletes de 
cadena para complementar el tren de remolque, y desa- 
rroUa tareas de reaprovisionamiento de las unidades en 
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apoyo. 

El 18 de abril se inicio el convoy de traslado. Lo remol- 
can el Aviso Suboficial Castillo (A-6) y el Libertador. El 
convoy, al que los marinos Uaman "tren de remolque", 
tiene un kilometro de longitud y viaja a 5 nudos, poco 
mas de 9 kilometros por hora. La marcha es lenta para 
evitar que un cambio de velocidades y distancias corte 
los 800 metros de cables y sogas. El "Libertador" enca- 
beza el convoy enganchado por 350 metros de cable de 
acero con el Aviso ARA Suboficial Castillo (A-6). Desde 
aqui, un guinche de remolque con un regulador automa- 
tico de tension arrastra al danado Rompehielos, engan- 
chado por otros 450 metros de cables de acero y sogas 
de perlon (nailon muy resistente), cuyos materiales, com- 
binados, amortiguan cualquier tiron. Al convoy le faltan 
400 kilometros de viaje. Una vez en la Base Naval Puerto 
Belgrano el "coloso anaranjado" seria reparado en dique 
seco. Fuentes de la Armada Argentina tambien senala- 
ron que el "tren de remolque se puso en marcha el mar- 
tes, alrededor de las 20, gracias al buen tiempo". Los re- 
molcadores, el Irizar y tres embarcaciones mas de apo- 
yo partieron del lugar del incendio, a unos 250 km al es- 
te de Rawson, en la provincia de Chubut y casi sobre el 
meridiano 62-. En una ruta calcada sobre ese meridiano, 
que tambien atraviesa la Base Naval Puerto Belgrano, el 
tren de remolque encaro viaje al norte. "Pero, al mismo 
tiempo, se aproximaban a la costa y a la tarde se encon- 
traban a unas 110 millas (unos 220 kilometros) al este 
de Punta Delgada, en la Peninsula Valdes", comentaron 
tambien. El viaje de remolque comenzo con el apoyo de 
las corbetas ARA Robinson (P-45) y ARA Granville (P- 
33) y del aviso ARA Teniente Olivieri (A-2), y se sumo 
luego el destructor ARA Almirante Brown (D-10). Des- 
de esta embarcacion y tambien desde las corbetas operan 
los helicopteros, que abastecen a la treintena de hombres 
que permanecen en el rompehielos. A bordo del Irizar, el 
Capitan de Fragata Guillermo Tarapow comanda efecti- 
vos de diferentes unidades, como asi tambien de la Agru- 
pacion Buzos Tacticos y del Servicio de Salvamento de 
la Armada. 

El 19 de abril se continue con el traslado del buque hacia 
la Base Naval Puerto Belgrano con inmejorables condi- 
ciones climaticas que permitieron desarroUar a todo el 
convoy una mayor velocidad a la estimada a inicios de la 
tarea. 

El 20 de abril la nave se encontraba, pasado el mediodia, 
aproximadamente a 40 miUas (72 kilometros) de dicho 
asentamiento naval. Al acercarse a su destino, el tren de 
remolque conformado hasta estos momentos por el Aviso 
ARA Suboficial Castillo (A-6) y el Remolcador Liberta- 
dor, fue reemplazado por remolcadores de puerto que fa- 
ciUtaran su ingreso a la Darsena de Puerto Belgrano. Asi- 
mismo, el destructor ARA Almirante Brown (D-10), las 
corbetas ARA Robinson (P-45) y ARA Granville (P-33) 
y el aviso ARA Teniente Olivieri (A-2), continuaban na- 
vegando en las cercanias en apoyo del Rompehielos. Fi- 
nalmente, pasadas las 21 el ARA Almirante Irizar (Q-5) 



hizo su ingreso a la Base Naval Puerto Belgrano. "Nadie 
quiere lo que no conoce, nadie defiende lo que no ama, 
nadie da lo que no tiene. Nosotros lo defendimos, porque 
tambien lo amamos y todos lo que estan aqui, cualquiera 
de los presentes, tiene lo propio para ganarle al fuego y 
sacar ese 85 por ciento que pudimos rescatar", sintetizo 
el Capitan de Fragata Guillermo Tarapow al desembarcar 
del buque que comanda. Por su parte, el segundo coman- 
dante del Irizar, el Capitan de Fragata Luis Isidro Romero 
-estuvo a cargo del salvamento de la tripulacion y de los 
pasajeros la noche del incendio- tambien mostro su satis- 
faccion. "Estamos orguUosos de pertenecer a este grupo 
humano, que con notable entrega, arrojo y subordinacion 
permitio que este fuera el resultado", describio. 



4 Reparacion 




En el astillero Tandanor (2011) 



La reparacion y modernizacion del buque, fue adjudicada 
al consorcio argentino-espanol encabezado por Sener, que 
lo realize en el astillero Tandanor de Buenos Aires, con 
inicio de las obras previsto para noviembre de 2009, para 
finalizar con pruebas en hielo en octubre de 20 11.''*' 

En agosto de 2010, fueron retirados los motores, conclu- 
yendo de esta manera las diez etapas de desguace de las 
zonas afectadas previstas, con un total de 500 toneladas 
retiradas.'^^' 

Por los plazos que se manejan en el astillero, se espera que 
la Armada pueda operar de nuevo el Irizar en la campana 
antartica de 2015-2016. La expectativa se centra en que, 
linea de mantenimiento mediante, el rompehielos Irizar 
se mantenga en servicio al menos 30 anos. Y si bien pa- 
saron cuatro anos desde el incendio, el avance empezo 
a notarse en los ultimos meses.'^^' Los trabajos se exten- 
dieron mas alia de las reparaciones, incorporandose mo- 
dificaciones importantes en la nave: cambio de motores 
y generadores por otros nuevos de mayor potencia, au- 
mento de la capacidad de transporte de personal de 245 
a 3 1 3 plazas y aumento del area dedicada a laboratories 
de investigacion, de 74 a 415 m^.'^' 
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5 Otras especificaciones 

• Velocidad economica: 14 nudos 

• Capacidad de navegacion continua sobre hielo: 

hielo de hasta 1 m de espesor 

• Capacidad por embestida (retroceso, avance y 

posarse): hielo de hasta 6 m de espesor 

• Desembarco y Lanchas: 2 lanchas hidrograficas, 2 
EDPV, 1 lancha Harding, botes neumaticos 

6 Vease tambien 

• ARA Uruguay 

• ARA GuardiaNacional (1898) 

• ARA General San Martin (Q-4) 

• ARA Bfl/zffl Para/so (B-1) 

• ARA Puerto Deseado (Q-20) 

• MV Ushuaia 

7 Enlaces externos 

• Sitio Oficial Armada Argentina 

• Sitio No oficial del ARA Aknirante frizar 

8 Notas 

[1] 2002 - 2012. Operacion Cruz del Sur - Asistencia Naval 
en la Antartida 

[2] SATECNA 

[3] Libertador 

[4] infodefensa: Sener se adjudica la ingenieria de la repara- 
cion y modemizacion del rompehielos argentino "Almi- 
rante Irizar" 

[5] Infodefensa Argentina repara los motores del Rompehie- 
los Almirante Irizar siniestrado en 2007 

[6] El Diario del Fin del Mundo - El rompehielos Irizar vol- 
veria a la Antartida a fines de 2012 

[7] GaUo, Daniel. "La reparacion de un buque unico", La Na- 
cion, Buenos Aires, 29 de mayo de 201 1. 

• Vista Aerea 

• Vista Aerea 

• Vista aerea del traslado 
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